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Одним з найважливіших етапів планування польотів літаків є попереднє оцінювання 

палива необхідного для виконання поставленого польотного завдання. Розрахунок 

споживання палива на політ виконується приблизно на етапі передпольотної підготовки. 

Також розрахунок палива дублюється у обчислювальній системі літаководіння під час усього 

польоту за математичною моделлю літального апарату [1]. Розрахунок споживання палива є 

важливим процесом, що гарантує безпеку та ефективність перельоту. Швидкість літака 

впливає на витрати його пального (чим більша швидкість, тим вища витрата)[2]. Розрахувати 

витрати палива можна двома шляхами: 

1) Більш детально, обчислюючи витрати на кожній ланці польоту (від однієї проміжної 

точки до іншої), потім додати результати і отримати кінцеве значення. 

2) Використати наближений розрахунок палива за довжиною маршруту та середнім 

значенням тяги. 

Наближено оцінити витрати палива можна наступним чином: 

F = TSFC × T, 

де: TSFC це питоме споживання палива на тягу; T це тяга, що генерується двигунами.  

Параметр TSFC визначає, скільки кілограмів палива витрачається на один кілоньютон 

тяги протягом години. 

Також, розраховані значення є приблизними, оскільки не враховують масу літака. Витрата 

палива залежить від багатьох факторів, зокрема: Швидкість польоту, Висота польоту, Умови 

вітру, Вага літака, Конфігурація літака. Також, витрати палива прямо повязан з викидами у 

атмосферу [3,4]. 

На основі наших розрахунків дуже легко побачити, що витрата палива літаком при 

польоті залежить від швидкості, та конфігурації повітряного судна, в першу чергу. Також, 

велику роль відіграють вітер (якщо він буде зустрічним, то для економії часу доведеться 

збільшувати швидкість, що призведе до ще більших витрат),  конфігурація літака, його 



POLIT. Challenges of science today, 2-5 April 2024 

 
 

навантаженість та злітно-посадкова вага. Все це є неабиякими факторами, ситуацію яких, 

наразі, багато авіакомпаній намагаються покращити.  
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