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Анотація. Створення нормативного забезпечення для проєктування та бу-
дівництва таких складних об’єктів, як аеродромні комплекси, потребує вива-
женого підходу та врахування сучасних тенденцій розвитку подібних об’єктів у 
технічно розвинутих країнах, а також міжнародних вимог. Проведення аналізу 
вітчизняного та закордонного нормативного забезпечення щодо проєктування, 
будівництва й експлуатації аеродромів виявляється актуальним напрямом науко-
вого пізнання. Проблему формування галузевої нормативної бази проєктування 
та будівництва аеропортових комплексів доцільно розв’язувати системно. 

Запровадження цілісного комплексу нормативної документації із проєкту-
вання та будівництва аеродромних комплексів за системним підходом дасть мож-
ливість створювати об’єкти інфраструктури авіаційного транспорту з підвищеним 
рівнем безпеки, довговічності, задоволення потреб національної економіки та 
населення, запобігання аваріям і техногенним катастрофам, сприяння розвитку 
зовнішньоекономічної діяльності країни, спрямованої на забезпечення конкурен-
тоспроможності України на світовому ринку, підвищення енергоефективності та 
використання сучасних технологій і новітніх матеріалів і виробничих процесів, 
спрямованих на створення аеропортових комплексів України, які відповідали б 
сучасним міжнародним вимогам.

Розроблення сучасних державних будівельних норм із проєктування та бу-
дівництва аеродромів, у комплексі зі стандартами авіаційної безпеки, відіграє 
надзвичайно важливу роль у забезпеченні політики відкритого неба та є важ-
ливим завданням розвитку авіаційної індустрії України.

Ключові слова: аеродроми, приаеродромні території, державні будівельні 
норми, проєктування, будівництво, просторово-планувальна організація аеро-
дрому, аеродромні конструкції, аеродромні покриття, водовідвідна та дренажна 
системи, основа, аеродромний комплекс.
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Як відомо, в основі діяльності будь-якої 
сфери економіки лежить нормативне забез-
печення, до складу якого входять норматив-
но-правові (законодавчі та підзаконні) акти 
й інші документи. Будівельна галузь не є ви-
нятком, а створення сучасного нормативного 
забезпечення потребує особливої уваги з ба-
гатьох причин. Передусім це фондоутворю-
вальна сфера економіки, і від того, наскільки 
якісно будуть створені основні фонди (будівлі 
й інші споруди), залежить ефективне функці-
онування інших сфер економіки, для яких ці 
основні фонди створюються. 

Серед об’єктів, які створюються пра-
цівниками будівельного комплексу, є різні за 
складністю та функціональним призначенням. 
На особливу увагу заслуговують об’єкти зі 
складними технологічними процесами, на-
приклад, комплекси споруд авіаційного тран-
спорту, об’єкти закладів охорони здоров’я, 
виробничого призначення тощо.

Створення нормативного забезпе-
чення для проєктування та будівництва таких 
складних об’єктів потребує виваженого під-
ходу та врахування сучасних тенденцій роз-
витку подібних об’єктів у технічно розвинутих 
країнах, а також міжнародних вимог до таких 
об’єктів. Тому проведення аналізу вітчизня-
ного та закордонного нормативного забезпе-
чення щодо проєктування, будівництва й екс-
плуатації аеродромів виявляється актуальним 
напрямом наукового пізнання. 

Розвиток авіаційної техніки висуває все 
більш жорсткі вимоги до будівництва аеро-
дромів. Це зумовлює необхідність постійного 
вдосконалення методів їх проєктування, бу-
дівництва, ремонту й утримання. Значна ча-
стина аеродромів України була побудована 
більше 20 років тому. Як наслідок, штучні 
покриття аеродромів мають високий рівень 
зносу, що не гарантує безпечну експлуатацію 
повітряних суден. Відсутність сучасного нор-
мативного документа в галузі проєктування та 
будівництва аеродромів ставить значні про-
блеми та перепони перед проєктувальниками.

Чинний нормативний акт технічного ха-
рактеру СНиП 2.05.05 «Аэродромы» [1] є за-
старілим та має низку суттєвих недоліків.  
У зв’язку зі збільшенням злітної ваги сучасних 
і перспективних повітряних суден, величини 
вихідних параметрів і даних, які дають наявні 
норми на проєктування аеродромів, зокрема 
й аеродромних покриттів, є заниженими. Тому 
набувають актуальності питання розроблення 
нового документа – Державних будівельних 
норм (далі – ДБН) «Аеродроми» замість ста-
рого нормативного документа. Створення но-
вого нормативного документа є надзвичайно 
важливим кроком на шляху вдосконалення 
норм на проєктування та будівництво аеро-
дромів. Однак важливо розглядати такий до-
кумент у системі взаємопов’язаних норма-
тивних документів.

Декілька років тому у [2] вже висвіт-
лювалося питання щодо концептуальних під-
ходів із формування нормативного забез-
печення аеропортових комплексів. Однак із 
часу виходу даної публікації відбулося багато 
змін у підходах до формування нормативного 
забезпечення в будівельній галузі. 

Зокрема, на законодавчому рівні [3] ви-
значено правовий статус будівельних норм як 
документа, що визначає обов’язкові вимоги у 
сфері будівництва, види будівельних норм та 
правові засади діяльності у сфері нормування 
в будівництві. Закріплено використання пара-
метричного методу під час розроблення буді-
вельних норм. Запровадження цього методу 
дозволить створити нормативну базу якісно 
нового рівня, яка оперативно реагуватиме 
на зміни споживчих вимог до об’єктів будів-
ництва, на запровадження нових технологій 
і будівельних матеріалів і конструктивних рі-
шень, створить передумови для підвищення 
автономності та відповідальності проєкту-
вальника під час розроблення власних про-
єктних рішень, усунення диктату нормативної 
бази над розробником проєкту.

Окрім того, уведено у проектно-буді-
вельну практику основні вимоги до споруд і 
продукції будівельного призначення, класи 
наслідків споруд замість категорій складності, 
а також створено Національний орган стан-
дартизації, який опікується питаннями розро-
блення й ухвалення документів у сфері стан-
дартизації, у будівельній галузі також. 

Набули чинності на території України всі 
58 частин Єврокодів, створено правове під-
ґрунтя для паралельної дії двох гілок нор-
мативного забезпечення щодо проєктування 
будівельних конструкцій: 1) за традиційною 
методикою (яка дісталася Україні у спадок від 
Радянського Союзу); 2) за Єврокодами.

Ці й інші зміни вимагають перегляду 
концептуальних підходів і конкретизації по-
ложень щодо формування нормативного за-
безпечення проєктування та будівництва ае-
ропортових комплексів.

Формування галузевої нормативної бази 
проєктування та будівництва аеропортових 
комплексів можна розпочати з визначення 
першочергових кроків щодо вдосконалення 
та подальшого розвитку нормативного за-
безпечення із проєктування та будівництва 
об’єктів аеропортів з урахуванням чинних 
міжнародних вимог і досвіду технічно розви-
нутих країн, що, зрештою, завершиться ство-
ренням повноцінної нормативної бази щодо 
проєктування та будівництва складних тран-
спортних комплексів.

Це складне та важливе для економічного 
зростання України завдання доцільно розв’я-
зувати системно. Для цього необхідно розро-
бити концепцію формування нормативного 
забезпечення проєктування та будівництва 
аеропортових комплексів, яка базувалася б 
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на чинному законодавстві у сфері нормування 
та стандартизації в будівництві, а також вра-
ховувала б наявні вимоги міжнародних орга-
нізацій із питань організації авіаційних пере-
везень і функціонування аеропортів.

Передусім варто окреслити такі першо-
чергові завдання, без вирішення яких немож-
ливо сформувати повноцінний комплекс доку-
ментів різного рівня, це:

– визначення структури аеропорту як 
об’єкта нормування та стандартизації в будів-
ництві;

– визначення основних вимог до проєк-
тування та будівництва об’єктів аеропорту;

– визначення видів документів, які мо-
жуть становити комплекс нормативної бази із 
проєктування та будівництва.

Згідно із [2], а також на основі аналізу дос-
віду проєктування, будівництва й експлуатації 
аеропортових комплексів, наукових досліджень 
у цій сфері можна визначити структуру аеропор-
тового комплексу як об’єкта нормування та стан-
дартизації. До його складу входять:

– аеровокзал;
– аеродром;
– об’єкти керування повітряним рухом, 

радіонавігації та посадки повітряних суден, 
світлосигнальне обладнання;

– споруди обслуговування пасажир-
ських перевезень;

– споруди обслуговування вантажних і 
поштових перевезень;

– споруди обслуговування повітряних 
суден;

– об’єкти забезпечення пально-мастиль-
ними матеріалами;

– споруди допоміжного призначення.
Після визначення складових частин 

об’єкта нормування необхідно створити струк-
туру вимог до аеропортових комплексів і їхніх 
елементів. 

На підставі аналізу структури аеропор-
тових комплексів і досвіду їх експлуатації 
можна визначити основні групи вимог:

– вимоги до класифікації аеровокзалів:
− за напрямами здійснення перевезень;
− за пропускною здатністю;
– основні вимоги до споруд:
– вимоги щодо безпеки об’єктів аеро-

портових комплексів:
− механічний опір і стійкість;
− пожежна безпека;
− гігієна, здоров’я та захист довкілля;
− безпека та доступність під час  

експлуатації;
− захист від шуму та вібрації;
− енергозбереження й енергоефектив-

ність;
− стале використання природних  

ресурсів.
– містобудівні вимоги:
− вимоги до розміщення у структурі 

міста;

− вимоги до зв’язку з населеними пунк-
тами тяжіння транспортних і пасажиропотоків;

− вимоги до вирішення генерального 
плану аеропорту;

– вимоги до функціонально-плануваль-
ного вирішення:

− вимоги до функціонально-плану-
вальної структури об’єктів аеропорту та взає-
мозв’язку між функціональними зонами;

− вимоги до складу та розмірів приміщень;
− вимоги до взаємозв’язку між примі-

щеннями;
– вимоги до інженерного та технологіч-

ного обладнання:
− вимоги до експлуатаційних і технічних 

характеристик обладнання;
− вимоги до випробувань обладнання;
− вимоги до розміщення та функціону-

вання обладнання.
Основними документами, які форму-

ватимуть нормативне забезпечення проєк-
тування та будівництва аеропортових комп-
лексів, пропонується визначити такі:

– державні будівельні норми (ДБН), у 
яких міститимуться обов’язкові вимоги до 
об’єкта нормування;

– національні стандарти (ДСТУ), у яких 
будуть викладені конкретизовані та розши-
рені вимоги, означені в ДБН;

– кодекси усталеної практики, де будуть 
наведені апробовані проєктно-будівельною 
практикою проєктні рішення аеропортових 
комплексів і їхніх елементів.

ДБН мають включати:
– вимоги до класифікації аеропортів;
– загальні основні вимоги щодо безпеки 

споруд і територій;
– загальні основні містобудівні вимоги, 

зокрема й щодо розроблення генерального 
плану аеропорту;

– загальні основні вимоги до функціональ-
но-планувального вирішення споруд аеропорту;

– загальні основні вимоги до інженер-
ного та технологічного обладнання.

ДСТУ (ДСТУ-Н) можуть містити:
– основні вимоги до проєктування ок-

ремих об’єктів аеропортів;
– основні вимоги до конструкцій, їх роз-

рахунку та випробувань;
– основні вимоги до матеріалів і виробів, 

що застосовуються в будівництві споруд  
аеропорту, вимоги до випробувань матеріалів 
і виробів;

– основні вимоги до проєктування й екс-
плуатації інженерного обладнання та його 
складників;

– вимоги, які стосуються реалізації ос-
новних положень, викладених у ДБН.

На підставі наведеної структури визна-
чаються функції кожної зі складових частин 
аеропорту, а також відповідні вимоги до них, 
до якого виду документа ці вимоги можуть на-
лежати. 
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Отже, можна створити ієрархічну струк-
туру нормативного забезпечення із проєк-
тування та будівництва аеропортових комп-
лексів. Ця структура матиме 3 рівні. 

На І (найвищому) рівні пропонується 
розробити ДБН «Аеропорти. Основні поло-
ження», де будуть визначені загальні обов’яз-
кові вимоги до аеропортових комплексів і їхніх 
складових частин.

На ІІ (об’єктному) рівні пропонується 
розробити ДБН «Аеровокзали. Основні вимоги 
проєктування»; ДБН «Аеродроми. Частина І. 
Проєктування. Частина ІІ. Будівництво» (роз-
робляється); ДБН «Вертодроми. Частина 1. 
Проєктування. Частина 2. Будівництво».

Варто зазначити, що розроблення дер-
жавних будівельних норм має здійснюватися 
із застосуванням параметричного методу ви-
значення нормативних вимог.

На ІІІ рівні доцільно розробити низку 
національних стандартів, які конкретизують 
вимоги державних будівельних норм І таі  
ІІ рівнів. Орієнтовний перелік цих націо-
нальних стандартів може бути таким: 

– ДСТУ «Настанова із проєктування 
об’єктів керування повітряним рухом, радіо-
навігації та посадки повітряних суден аеро-
порту»;

– ДСТУ «Настанова з улаштування жор-
сткого аеродромного одягу»;

– ДСТУ «Настанова з улаштування 
нежорсткого аеродромного одягу»;

– ДСТУ «Настанова із проєктування та 
влаштування споруд поверхневого водовідве-
дення на аеродромах»;

– ДСТУ «Настанова із проєктування вер-
тикального планування аеродромів»;

– ДСТУ «Аеродроми. Оцінка впливу на 
довкілля»;

– ДСТУ «Настанова із проєктування 
споруд обслуговування повітряних суден ае-
ропорту» тощо;

– ДСТУ «Настанова із планування аеро-
дромів» замість «Пособия по проектированию 
гражданских аэродромов. Часть 1. Плани-
ровка аэродромов» та «Часть 3. Вертикальная 
планировка аэродромов»;

– ДСТУ «Настанова із проєктування вер-
тодромів та злітно-посадкових майданчиків» 
замість «Часть 7. Пособие по проектированию 
вертолетных станций, вертодромов и поса-
дочных площадок для вертолетов ГА».

Варто зазначити, що деякі кроки в на-
прямі реалізації викладених концептуальних 
підходів щодо формування сучасного норма-
тивного забезпечення проєктування та бу-
дівництва аеропортових комплексів уже зро-
блені.

Відповідно до наказу Міністерства 
розвитку громад та територій України від  
28 серпня 2021 р. № 215 «Про включення під-
приємств, установ та організацій, що можуть 
здійснювати функції щодо виконання робіт із 

нормування у будівництві за визначеним на-
прямом або напрямами, до переліку базових 
організацій у будівництві» Національний авіа-
ційний університет є базовою організацією 
щодо виконання робіт із нормування в будів-
ництві.

На підставі договору № 16-419/2021 
від 24 вересня 2021 р. на створення науко-
во-технічної розробки, укладеного з Міністер-
ством розвитку громад та територій України, 
Національний авіаційний університет роз-
робив проєкт ДБН «Споруди транспорту. Ае-
родроми».

Цим документом передбачається вста-
новити нормативні вимоги до проєктування та 
будівництва об’єктів інфраструктури авіацій-
ного транспорту за параметричним методом. 
Проте формування будівельних норм, як по-
казала практика, за одним методом немож-
ливе, проєкт тексту державних будівельних 
норм розроблений з урахуванням комплексу 
методів.

Проєкт розробляється на заміну СНиП 
2.05.08-85 «Аэродромы», що був ухвалений і 
введений в дію 1 січня 1986 р. За період дії 
цих норм змінився парк повітряних суден у 
бік збільшення габаритних розмірів і наван-
таження, обсяги й інтенсивність перевезень, 
водночас жодні зміни не розроблялись. Запро-
вадження нових норм є необхідним у зв’язку 
зі зростанням обсягів міжнародних перевезень 
і прийняттям сучасних типів літаків.

Застарілі положення чинного СНиП 
2.05.08-85 «Аэродромы» унеможливлюють ви-
користання сучасних технологій і новітніх ма-
теріалів, що призводить до низької ефектив-
ності та рентабельності існуючих аеропортів. 
Ці норми тісно пов’язані з вимогами щодо по-
жежної та техногенної безпеки, а також вимо-
гами щодо енергоефективності.

Розроблення та затвердження проєкту 
ДБН дасть можливість встановити сучасні, з 
використанням європейського досвіду, норма-
тивні вимоги до проєктування та будівництва 
інфраструктури авіаційного транспорту – ае-
родромів, аеродромних споруд; забезпечити 
відповідність нормативних вимог до проєкту-
вання та будівництва таких об’єктів вимогам 
чинного законодавства та підзаконних норма-
тивно-правових актів, зокрема законів України 
«Про будівельні норми» та «Про регулювання 
містобудівної діяльності».

Новим документом передбачено, що 
основні технічні рішення проєктів нових, ре-
конструкції або капітального ремонту існуючих 
аеродромів повинні ухвалюватися на основі 
аналізу та порівняння техніко-економічних по-
казників декількох варіантів. Проте остаточно 
проєктно-кошторисна документація розробля-
ється на один, вибраний і затверджений (узго-
джений) замовником варіант.

Вибраний варіант проєктного рішення 
має забезпечувати:



Теорія та практика дизайну. Вип. 27. 2023. Архітектура та будівництво                                           [61]

© Карпов В.В., Омельяненко М.В. Концептуальні підходи до нормування будівництва авіаційної транспортної 
інфраструктури. Теорія та практика дизайну: зб. наук. праць. Архітектура та будівництво. 2023.  

Вип. 27. С. 57-62. doi: https://doi.org/10.32782/2415-8151.2023.27.7

– комплексність рішень із горизонталь-
ного та вертикального планування аеродром-
ного комплексу; щодо аеродромного одягу, 
систем водовідведення поверхневих стоків, 
підземних вод та інженерних мереж; щодо 
природоохоронних і агротехнічних заходів;

– безпеку та регулярність виконання 
злітно-посадкових операцій;

– міцність, стійкість довговічність ґрун-
тової та штучної основ, аеродромних покриттів 
та інших споруд аеродрому;

– використання характеристик ґрунтів 
і властивостей матеріалів для влаштування 
штучних основ і аеродромних покриттів;

– рівність, зносостійкість, безпиловість 
(безпороховість) і шорсткість поверхні аеро-
дромного покриття;

– застосування переважно місцевих бу-
дівельних матеріалів, відходів і побічних про-
дуктів промислового виробництва;

– максимальну механізацію та високу 
продуктивність будівельних і ремонтних робіт;

– охорону навколишнього середовища;
– можливість подальшого поетапного 

розвитку, спорудження, посилення, рекон-
струкції та розширення окремих елементів ае-
родрому.

Окрім цього проєкту ДБН «Споруди тран-
спорту. Аеродроми», раніше розроблено й ух-
валено державні стандарти щодо термінів і 
визначень в аеродромному будівництві [4],  
герметизуючих матеріалів для швів аеро-
дромних покриттів [5], технічні умови на ви-
готовлення асфальтобетонних сумішей [6], а 
також методи їх випробувань [7]. 

Важливою тенденцією сучасного світо-
вого досвіду експлуатації аеродромів є гар-
монізація загальних вимог ІСАО та ІАТА до 
цивільних аеродромів із нормативами всіх 
держав – учасниць Конвенції про міжнародну 

цивільну авіацію для гарантування безпеки 
польотів і обслуговування повітряних суден 
міжнародних авіакомпаній у будь-якому сві-
товому аеропорту. Проблему гармонізації на-
ціональної нормативної документації до єв-
ропейських вимог зазначають і експлуатанти 
авіаційної наземної техніки [8].

У жовтні 2021 р. Україна та Європейський 
Союз під час саміту в Києві уклали угоду «Про 
єдиний авіаційний простір», яку ще називають 
«авіаційним безвізом», або «відкритим небом». 
Тому розроблення актуальних сучасних дер-
жавних будівельних норм у комплексі зі стан-
дартами авіаційної безпеки відіграє надзвичайно 
важливу роль у забезпеченні «спільного неба».

Запровадження цілісного комплексу 
нормативної документації із проєктування 
та будівництва аеропортових комплексів за 
системним підходом дасть можливість створю-
вати об’єкти інфраструктури авіаційного тран-
спорту з підвищеним рівнем безпеки, довго-
вічності, задоволення потреб національної 
економіки та населення, запобігання аваріям і 
техногенним катастрофам, сприяння розвитку 
зовнішньоекономічної діяльності країни, спря-
мованої на забезпечення конкурентоспромож-
ності України на світовому ринку, підвищення 
енергоефективності та використання сучасних 
технологій і новітніх матеріалів і виробничих 
процесів, спрямованих на створення аеропор-
тових комплексів України, які відповідали б су-
часним міжнародним вимогам.

Можна стверджувати, що розроблення 
сучасних державних будівельних норм із 
проєктування та будівництва аеродромів, у 
комплексі зі стандартами авіаційної безпеки, 
відіграє надзвичайно важливу роль у забез-
печенні політики відкритого неба та є важ-
ливим завданням розвитку авіаційної індустрії 
України.
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ABSTRACT

Karpov V., Omelianenko M. Conceptual approaches to standardizing 
the construction of aviation transport infrastructure.

The creation of regulatory support for the design and construction of such com-
plex objects as airfield complexes requires a balanced approach and consideration of 
modern trends in the development of similar objects in technically developed coun-
tries, as well as international requirements. Conducting an analysis of domestic and 
foreign regulatory support for the design, construction and operation of airfields turns 
out to be a relevant direction of scientific knowledge. It is advisable to systematically 
solve the formation of the sectoral regulatory framework for the design and construc-
tion of airport complexes.

The introduction of a comprehensive set of regulatory documentation for the 
design and construction of airfield complexes using a systematic approach will make 
it possible to create air transport infrastructure facilities with an increased level of 
safety, durability, meeting the needs of the national economy and the population, 
preventing accidents and man-made disasters, and promoting the development of 
the country’s foreign economic activity aimed at to ensure Ukraine’s competitiveness 
on the world market, increase energy efficiency and use modern technologies and 
the latest materials and production processes aimed at creating airport complexes of 
Ukraine that would meet modern international requirements.

The development of modern state building regulations for the design and con-
struction of airfields, in combination with aviation safety standards, plays an ex-
tremely important role in ensuring the policy of open skies and is an important task 
for the development of the aviation industry of Ukraine.

Key words: airfields, near-airfield territories, state building regulations, design, 
construction, spatial planning organization of airfield, airfield structures, airfield cov-
erings, drainage and drainage systems, foundation, airfield complex.
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