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ЭКОНОМИЧЕСКАЯ ЦЕЛЕСООБРАЗНОСЬ ИСПОЛЬЗОВАНИЯ АВИАЦИОННЫХ ТРЕНАЖЕРОВ В ПОДГОТОВКЕ ЛЕТНОГО СОСТАВА

Задача поддержания летной квалификации экипажей воздушных судов (ВС) является одной из основных в обеспечении безопасности полетов. Особую актуальность ее решение имеет для Украины в настоящее время, когда происходит процесс децентрализации управления авиационным транспортом, создания негосударственного сектора авиатранспортных услуг, что требует выработки системы обеспечения необходимого уровня подготовки летного состава для выполнения работ предприятиями с любой формой собственности.

Современная мировая концепция подготовки экипажей ВС основана на преимущественном использовании наземных обучающих средств, основу которых составляют авиационные тренажеры. Благодаря этому в практике ведущих западных авиакомпаний только незначительное количество упражнений отрабатывается экипажами в реальном полете. 

Так, например, каждая авиакомпания в США решает вопросы обучения и переподготовки экипажей самостоятельно, многие авиакомпании США проводят работу по ускорению процесса обучения и снижению затрат на подготовку пилотов. Признано, что профессиональный уровень летных экипажей американских авиакомпаний весьма высок в значительной мере благодяря применению интенсивных методов обучения на тренажерах. Стоимость обучения пилотов на тренажерах в США оценивается в 10 раз дешевле, чем в реальном полете[1].

На рис.1 показаны затраты времени (в часах) на обучение с помощью тренажеров и реальных полетов при переучивании пилотов на командиров ВС в США: первая диаграмма - часы подготовки в реальных полетах, вторая диаграмма - часы подготовки с помощью тренажеров.




Рис. 1. Затраты времени на обучение c помощью тренажеров и реальных полетов при переучивании пилотов и командиров ВС самолета Боинг-747.

Как видно из рис.1, в 1990-1994 гг. произошло существенное сокращение тренировочных полетов на самолетах за счет увеличения доли  обучения на авиационных тренажерах. При этом общее время переподготовки также сократилось за счет повышения технического уровня тренажеров, автоматизации процесса обучения, улучшения организации и существенной интенсификации обучения. 

Таким образом, в последние годы при использовании авиационных тренажеров во многих странах мира значительный вес приобрели экономические соображения. 

В условиях рыночной экономики на Украине, особое значение имеет анализ экономической целесообразности практического использования тренажерной техники для поддержания профессиональных характеристик летного состава на безопасном уровне.

Анализ летной подготовки экипажей ВС ТУ-154, ТУ-134 и АН-24 показал, что затраты на поддержание летной квалификации экипажей ВС включают затраты на наземную и тренажерную подготовки. Все виды тренировок в настоящее время обеспечиваются при ежеквартальных тренировках на КТС (12 часов в год) и при наземной подготовке экипажей ( 120 часов в течение 2 лет). 

Анализ затрат (за 1990-1995 гг.) на поддержание летной квалификации экипажей, проведенный с участием авторов в авиакомпаниях Украины с помощью экспертных оценок членов экипажей при достаточной выборочной совокупности, показал, что теоретическую наземную подготовку для членов экипажей можно и нужно значительно сократить в зависимости от налета часов на данном типе ВС.

Проведенные исследования позволяют сделать вывод о том, что экономически целесообразной является индивидуальная система поддержания летной квалификации экипажей при которой повышение квалификации и объем тренировок членов экипажей находится в зависимости от опыта летной работы, практической деятельности в процессе полета. Затраты на поддержание летной квалификации каждого экипажа будут отличаться в зависимости от того, какой налет экипаж имел в течение предыдущего месяца (квартала, года).

По мере увеличения налета часов на экипаж за месяц (квартал, год), экономическая эффективность использования предлагаемой системы существенно возрастает. Например, если экипажи ВС будут налетывать свою санитарную норму, то экономический эффект на тренажерную подготовку одного экипажа составит: на ТУ-154 - 169 ($ США); на ТУ-134 - 157,5 ($ США); на АН-24 (АН-26, АН-30) - 163,5 ($ США).

Для расчетов по определению индивидуальных затрат на поддержание летной квалификации экипажей получен график, отражающий стоимость тренажерных затрат (Z) на один экипаж в год (в долларах США) в зависимости от среднего налета часов за месяц на один экипаж (рис. 2).




1 - для экипажей ТУ-154; 2 - для экипажей ТУ-134; 3 - для экипажей АН-24.

Рис.2. График зависимости стоимости тренажерных затрат экипажей ВС от налета часов.

Предложенный график можно использовать при планировании затрат на тренажерную подготовку, а с добавлением других составляющих (теоретическая наземная подготовка, летные проверки) для планирования и оптимизации затрат на поддержание летной квалификации экипажей ВС.

По экспертной оценке экипажей и мнению командного состава летных отрядов и других специалистов, теоретическую подготовку целесообразно сократить до 30 часов, что составит годовой экономический эффект 300 долларов США на один экипаж ВС. Таким образом, суммарный годовой экономический эффект для поддержания летной квалификации одного экипажа ВС при налете им установленной санитарной нормы составляет: на ТУ-154 - 469 ($ США); на ТУ-134 - 457,5 ($ США); на АН-24  - 463,5 ($ США).

Для оптимизации затрат важно поддерживать оптимальное соотношение между количеством ВС, экипажей и объемом работ, что позволит загружать экипажи до санитарной нормы и снижать расходы на поддержание их летной квалификации.
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